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Á l l á s f o g l a l á s

Baross Gábor Társaság a közlekedésről
A közlekedés ügye ma élénken foglalkoztatja a közvéleményt. A közlekedési ágazat teljesítménye számos vonatkozásban messze elmarad az elvárhatótól, ugyanakkor veszteségekről és finanszírozási zavarokról adnak számot az állami és önkormányzati vállalatok, politikai viták övezik a nemzeti légitársaság és a repülőtér privatizációját. 

A Baross Gábor Nemzeti Gazdaságpártoló Társaság 2005. október 12.-i vitaestjén arra kereste a választ, milyen eszközökkel érhető el, hogy a nemzeti vagyonnak nagy részét kitevő közlekedési infrastruktúra megújuljon, segítse nemzetközi versenyképességünket, kímélje a természeti környezetet.

A vitaesten neves előadók, meghívott szakemberek elsősorban azt elemezték, hogy mi a szerepe a mai viszonyaik között az államnak és az önkormányzatoknak. 

A rendszerváltozással járó átrendeződés következtében a szállítási és közlekedési igények nagyot változtak, a közösségi szektor terjedelme szűkült, új piaci szereplők tűntek fel; ám a szocialista korszakból származó technikai elmaradások és szerkezeti gondok nagy része velünk maradt. Elvileg új perspektívákat nyithat előttünk a kontinenst átfogó hálózatokhoz való csatlakozás és az uniós finanszírozás esélye, de ma az államháztartás krónikus hiánya azzal jár, hogy a fejlesztésre, és ezen belül a közszolgáltatást ellátó szervezetek modernizálására nem jut elég pénz. Az utóbbi néhány évben az a káros gyakorlat terjedt el, hogy az állami vasúttársaságot és a városi tömegközlekedési cégeket az elmaradt állami támogatás pótlására - hitelfelvételre – késztették. Papíron ezzel ugyan csökken a költségvetés hiánya, miközben a MÁV, a BKV súlyosan veszteséges, és hiányukat előbb-utóbb újra az adófizetők pénzéből kell majd finanszírozni. 

A mai ösztönzési és irányítási rendszer mellett nem állíthatjuk, hogy ha több pénz jutna a közlekedési szolgáltatóknak, akkor azt hatékonyan használnák fel. Sokan gondolják, hogy a nagy állami és önkormányzati cégek feneketlen zsákként nyelik el az állami támogatást. 

A Baross Gábor Társaság nem a Nyugat-Európában egykor divatos privatizációs formák hazai másolásában látja a megoldás irányát, mivel éppen a nyugati példák utalnak arra, hogy az állami és önkormányzati pénzügyi juttatásoknak továbbra is döntő szerepük van a tömegközlekedés fenntartásában, ugyanis csak így használhatók ki a környezetet kímélő, a társadalmilag hatékony és szociális ráutaltságot is figyelembe vevő közlekedési nagyrendszerek előnyei. 

A hatékonyság-javítását és a korszerűbb szervezeti, irányítási formák bevezetését azonban nem kerülhetik meg nagyvállalataink, amelyeket az utóbbi időben egyre inkább a napi politikai befolyásolásoknak tettek ki. Társaságunk roppant károsnak tartja az állami társaságoknál a klientúra-építést csakúgy, mint a privatizációnak a költségvetési hiányok betömésére való felhasználását. 

Álláspontunk, hogy hosszabb távra is irányt mutató közlekedéspolitikai stratégiára lenne szükség, hiszen a szükséges fejlesztések ezermilliárdos nagyságra rúgnak, és a közlekedési infrastruktúra csakis a települések fejlődési irányaival és a gazdasági szerkezet változásaival együtt tervezhető meg. Az államnak e vonatkozásokban közérdekű feladatai vannak, amelyek messze túlmutatnak a napi pártpolitikán, sőt a kormányzati ciklusukon is. Társaságunk ezért sürgeti a koncepcionális munka megkezdését a hazai szakemberek legjobbjainak bevonásával, s az elgondolások széleskörű vitájának szervezésében szívesen részt vállal.
Budapest, 2005. október 27. 

a Baross Gábor Társaság vezetősége:    Dr. Bod Péter Ákos elnök






Dr. Pakucs János ügyvezető elnök 






Dr. Závodszky Péter társelnök






Dr. Papanek Gábor társelnök 






Dr. Halzl József  társelnök

[image: image1.jpg]